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Vlada Mira Cerarja pri projektu drugi tir le pridno
uposteva nacrt, ki so si ga zamislili v Budimpesti,
v prostorih vlade Viktorja Orbana. Ne dabi sploh
razmislila, kaj ima dejansko od tega Slovenija.

Pise: Vasja Jager

onec lanskega februarja so na ministr-
stvu za infrastrukturo pripravili kratko
sporocilo za javnost, ki v medijih skoraj-
da ni zbudilo zanimanja. V njem so zapi-
sali, da je Slovenija pristopila k pismu o
nameri o vzpostavitvi novega evropskega #elezniske-
ga koridorja, imenovanega Jantarna pot. Na prvi po-
gled si novica resni¢no ne zasluZi vedje pozornosti -
slovenski in tuji funkcionarji si vsak teden izmenjajo
na stotine dopisov, pri ¢emer gre poveéini za rutinsko
korespondenco, obves¢anje in preverjanje. Toda pi-
smo o nameri, ki ga je'v imenu nase dr#ave pred do-
brim letom podpisal minister za infrastrukturo Peter
Gagpersi¢, je veliko pomembnejse, kot se zdi na pr-
vipogled. Prav v prizadevanjih za novi #elezniski ko-
ridor namrec tici bistvo sedanje sage o Luki Koper in
drugem tiru - ter tujcih, ki se su¢ejo okoli njiju.
Jantarna pot je ime dobila po starodavni trasi,
po kateri so trgovci Ze od 16. stoletja pred nagim $te-
tjem tovorili jantar z evropskega severa vse do Sredo-
zemlja. Novi zelezni8ki koridor bi v grobem tekel po
istih obmoéjih: od poljsko-beloruske meje do Slova-
Ske in madzarskega Soprona, od tam pa v Slovenijo -
do Kopra. Gre torej za %ilo, ki bi Sredozemlje poveza-
la s skrajnim vzhodom Evrope. In najpomembnejéi,
bolje reéeno neizogibni del te povezave je prav slav-
ni, pregre$no dragi drugi tir od Kopra proti notranjo-
sti celine.
Da bodo od najveéjega slovenskega infrastruk-
turnega projekta v zadnjih letih imele koristi pred-
vsem druge drzave, je ugotovila Ze razvpita $tudija

OECD iz septembra 2015. Gre predvsem za &lani-
ce Visegrajske skupine - Poljsko, Slovasko, Cegko in
seveda MadZarsko; povezava s Sredozemljem bi po-
membno okrepila njihov polozaj v mednarodni trgo-
vini. Prav te drzave - razen Cegke - so si Jantarno pot
tudi zamislile; Slovenija se je pobudi pridru#ila za-
dnja. V Bruslju so tuhtali in analizirali, potem pa 31.
januarja letos s sklepom, ki ga je podpisala komisarka
za promet Violeta Bulc, le odlo¢ili, da pobudo sprej-
mejo. Predlagateljicam je uspel veliki met; s prizna-
njem Jantarne poti kot novega evropskega Zelezni-
Skega koridorja je povezava na tej trasi postala ena od
strateskih prioritet evropske prometne politike. Dru-
gi tir paje iz slovenskega projekta zrasel v geopolitic¢-
ni sveti gral viSegrajske Cetverice. Nobena izmed po-
budnic nartov za Jantarno pot pa nima veé&jih ape-
titov po zmogljivi in pretoéni povezavi s Koprom od
Madzarske.

Vsi tiri vodijo v Sopron

Madzari prek naSega pristanis¢a na leto prepeljejo
priblizno 1,5 milijona ton blaga (ve¢ prometa prek Ko-
pra ustvari le Se Avstrija, ki prepelje 6,5 milijona ton).
Z dograditvijo drugega tira med Koprom in Divaco bi
se ta tonaza znatno povecala, zato so vzhodni sosedje
pod vlado Viktorja Orbana pripravljeni projekt pod-
preti z 200 milijoni evrov lastnega denarja. VloZili bi
ga v projektno mikropodjetje 2TDK, ki bo pripravljalo
razpise za gradnjo proge in jo tudi upravljalo. Pri tem
s0 iz Budimpeste Ze veckrat javno sporo¢ili, da jih kot
bodoce solastnike podjetja 2TDK zanima oboje, prvo
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Osrednje mesto v novem koridorju
zaseda madzarski Sopron, kamor se bodo
stekali vsi kraki nove evropske povezave.

in drugo. To je malce nerodno, saj bi Slove-
niji madzarsko (so)upravljanje kljucne Ze-
lezniske povezave lahko povzrocalo tezave,
ker bi tako vzhodni sosedje pomembno vpli-
vali na prometne tokove skozi naSo drzavo.
Toda MadZarska si Zeli to¢no to. In e vec.:
Kot je razvidno iz zapisnika sestanka
predstavnikov obeh drzav v Budimpesti lani
jeseni, ki ga je razkril novinar Televizije Slo-
venija Jure Brankovi¢, Orbanovi zahtevajo,
da bi del prevozov po drugem tiru na skodo
SW@E‘M?"
nggggijg;l G};sev Cargo (manjéinski elez
v 11_] em ima e Avsth a). Toima - kak$no na-
kljugje -v Kopru ze od leta 2014 ustanovlje-
no mirujoco platformo posebej za ta namen.

Pucko, nekdanji izvrsni direktor koprske
Luke in desna roka Jan3evega dolgoprste-
ga predsednika uprave Roberta Casarja. Ma-
d#ari so Pucka zamenjali le nekaj mesecev,
preden je lanskega novembra sedel na zato-
zno klop koprskega sodis¢a - AR Adria pa je
ostala; danes jo uradno zastopa Akos Atti-
la V1c21amzﬁlLdgn_}£§§§ Cetudi podjetje na
slovenskih tirih niti pribliZno ni igralec, ki
bi zbq_L strahospo$tovanje, se to lahko cez
no¢ spremeni. Dovolj je, da nJegov konéni
lastnik - Orbanova vlada - razveze mosnjo.
Pravzaprav se to Ze dogaja. Pred tremi te-
_dni so iz podjetja Gysev Cargo sporocili, da
so pri nem$kem Siemensu narocili pet novih
lokomotiv in si pridrzali pravico, da nabavi-

jose Stl[‘l v sporodilu za javnost so zapisali,
deravllale »prevoze tovora od Poljske
do Jadrana«. Torej po Jantarni poti oziroma
drugem tiru.

Kako pomemben je ta za Gysev, zgo-
vorno pri¢ajo vznesene izjave, s katerimi so
v podjetju sprejeli nastanek Ze omenjenega
pisma o nameri o vzpostavitvi Jantarne po-
ti. »Projekt ima za nas izredno stratesko vre-
dnost,« je zapisal izvréni direktor Gyseva Szi-
lard Kovesdi, direktor mednarodnih opera-
cij Laszlo Mosoczi pa je Sel $e korak dlje - in
razkril, kde-je resni¢ni avtor koncepta Jan-
tarne poti: »Dejavno smo podpirali prizadeva-
nja za vzpostavitev evropskega koridorja na osi
sever—jug; s tem, ko so pismo o nameri podpisali
prometni ministri $tivih drav, sedaj konéno vi-
dimo sadove svojega dela.« Jantarna pot je to-
rej predvsem p ___lekt mad¥arske drsz drzave in
Gyseva, ki sta zanj o¢itno I(ngg_lg_y_L.ng_ll -
ni@_ﬂmgllu To je povsem logi¢no: osrednje

Imesto nanovem koridorju zaseda madzarski
Soprom, kamor se bodo stekali vsi kraki nove
s

evropske povezave. Tam ima prav Gysevsvoj
najpomembnejsi in najsodobnejsi terminal.

Zabegunce Zica, za zabojnike - Koper

Madzarska z vzpostavitvijo Jantarne poti za
svojih 200 milijonov evrov vlozka v projekt
pric¢akuje e vec kot zgolj upravljanje Zele-
znice iz Kopra in povecanje trznega deleza
v slovenskem tovornem Zelezniskem pro-
metu. V Budimpesti vse od razpada avstro-
-ogrske monarhije »sanjarijo« o lastnem pri-
stani§¢u; to ostaja velika Zelja tudi pod seda-
njovlado. »Drava (...) ne sme zanemarili pri-

;‘ lomw@m;@pombwe
Gre za druzbo AR Adria, ki jo je vodil Milan |
| v Budimpesti premier Orban pouceval svo-
| je diplomate. Isti Orban, ki v govorih grmi

1zhod na morje,« je a sestanku

proti globalizaciji in multikulturnosti inki je
juzno mejo drzave nepredusno zatesnil z bo-
deco zico. A Madzarska je zaprta le za mno-
Zice revezev, ki jih ustvarjajo strukturna ne-
skladja neoliberalizma, na stezaj pa je odpr-
ta za tokove delitve presezkov, izérpanih iz
tretjega sveta. Orban je madZarskim vele-

poslanikom priznal, da je njegova vlada iz-
hod na morje najprej skusala zagotoviti prek

hrvaske Reke, »ko pa je dogovor propadel, smo
se osredotocWMMe
s SW;« Ti so se o¢itno izkazali za uslu-
znere
Ceprav so se po razkritju omenjene-
| ga zapisnika sestanka v Budimpe$ti Madzari
l uradno nekoliko umaknili in se odrekli zah-
| tevi po neposrednem delezu v Luki Koper,
se njihov stoletni sen ne more ragbliniti kar
\tako. In se tudi ni - ko je na zaCetku mese-
ca Ljubljano obiskal Orbanov zunanji mini-
ster Peter Szijjarto, je zelo jasno povedal, da
Madzari kapitalski vstop v 2TDK pogojujejo

s sodelovanjem svojih logistov »v holdingu,
. kgwww«ge za
shemo, podkatero bi skupaj nastopili Gysev,
2TDK in Slovenske Zeleznice; ta model bi
MadzZarom prek kapitalskih vloZzkov omogo-

¢il odkrito obvladovanje pristaniéca in slo-
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Madzarski je v Bruslju uspelo oblikovati
nov evropski Zelezniski koridor, t. i.
Jantarno pot, katerega najbolj pomemben
del je prav drugi tir Divaca-Koper.

na meddrfavni ravni, pa ne vem,« pravi gene-
ralni direktor SZ Du$an Mes.

Szijjarto pa je razkril e en nadin, na
katercga s skus $ajo Madzari priti do tako Zele-
nih pomolov in skladi$¢ na Obali— dolﬁg_lloé-
ninajem dela zmogljivosti koprskega prista-
ni __ﬁﬁ_ To je povsem v skladu z besedami dr-
zavnega sekretarja na ministrstvu za infra-
strukturo Jureta Lebna, da Slovenija MadZa-
rom ne misli prepust prepustiti niti odstotka lastni-
Skega deleza v Luki Koper. Kajti &e bi tujci
lahko najeli del koprske infrastrukture, ne-
posrednega lastnistva nad pristanis¢em niti
ne bi potrebovali - saj bi Ze z najemom 1 prisli
do tako Zelenih zmogljivosti ob morju. Ele-
gantno 1n7uc1nkov1to brez razdiranja kon-

venskega nacionalnega Zelezniskega o
raterja. Toda pri Swl‘fl_h_zf}ﬁ_znicah pra-

vijo, da gre zgol]j za pobozne Zelje in da $pa-
novija z madZarskimi konkurenti ne pride v
postev. »Z Gysevom ni bilo nobenih pogovorov
na to temo. Tudi ée bi nam kdo predstavil tak$no
2aiisel; bijo gladko zavrnili. Kaj se pogovarjajo

i

v

césiiske pogodbe, brez poseganja v lastnisko

strukturo Luke Koper in brez kriitve njene-

| gast a statusa strateske drzavne naloZbe. Priteh

kchkan] ih gre vladi na roko tudi skorﬁsnp
iztek manaata nadzornega sveta koprskega
prlstmﬁg‘._a_, s tem dc cloblva E Eolnoma proste
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Madzarska ne bo razmetavala denarja za slovenske tire,
temvec bo vlagala vlogistiko, v vagone z dragocenim
tovorom, ki edini ustvarjajo dodano vrednost.

Zavzpostavitevsodobnih ZelezniSkih povezav od Kopra do MadZarske bomo porabili skoraj dve
milijardi evrov. MadZari za 465 milijonov vredno posodobitev proge od Pragerskega do Hodo#a niso
prispevali ni¢ - vseeno pa se je premier Cerar lani junija ob odprtju prenovljene proge zadovoljno slikal
s Petrom Szijjartom, njihovim ministrom za zunanje zadeve in trgovino. / Foto: Nebojia Teji¢, STA

ki ostro nasprotuje predstavljenemu kon- . zagotoviti dobro polovico, preostalopajepri-  Janeza Drnovéka leta 2000 s podpisom spo-

€ _p:cu graMLllggg_ atira (Mati¢ain sode- ~maknil evropski kohezijski sklad. Poleg 1,4 ~razuma o uporabi koprskega pristani§éa; v
lavce moti zlasti milijonska pristojbina, s ka- /~ & milijarde, kolikor bo stal drugi tir Diva¢a-Ko-  njem je med drugim dolo¢eno, da bo Slova-
tero naj bi Luka sofinancirala projekt) ; per, bodo tOl‘EJ delana progah, od katerihbo-  $ka »pospesevala nalozbe slovaskih p podjetz; v
Pri tem je treba imeti pred oémi, dav & do imeli najve¢ koristi prav Mad#ari, skupaj koprsko pristanisce, v njegovo infrastrukiuro
kontekstu priklju¢itve Kopra na Jantarno pot | L? stala skoraj dve milijardi - »dobri sosedje«  in tudi v industrijske in druge objekte ter napra-
madzarskih 200 milijonov evrov niti ni to- 7 panajbi primaknili le priblizno desetinotega ~ ve....«. Slovaki so po pretovorjeni tonazi tre-
likSen znesek, da bi se zanj udinjali Orbanu, 5 maﬂelmrrmrlm*—k——m%— tji med najpomembnejsimi strankami Luke
pravi nekdanji diplomat in poznavalec med- 7 dov slovenski logistiki. Mimogrede, to,daso  Koper in kot Mad#ari so tudi oni navduse-

_ narodnih odnosov Borut Sukl_]_e »Madzarov [ Madzari financiranje proge do Hodo$a pre-  ni nad krepitvijo njenih povezav z zaledjem.
_* pomojem mnenju pri prqektu drugega tira sploh | 5 pustili Sloveniji (in Bruslju), ni odvrnilopred- § »Vemo, da nasi poslovni partnerji z Bli¥njega
" me potrebujemo. Preprican sem, da bi Slovenija sedmka vlade Mira Cerarja od stiskanja roke ) vzhoda in iz Azije morda dajejo prednost Kopru,
> lahko nalozbo speljala sama z viodki iz provadu- / ( ' in serenadiranja ministru Szijjartu na slove- S zato je gradnja drugega tiva pomembna ne le 2a

£
s’

& na, Luke Koper in Slovenskih Zeleznic.« Navse- / snostiob odprtju prenovljene proge. pristani$ée, ampak tudi za povecanje mognosti
zadnje je nasa drzava brez centa madZarske za nase izvoznike,« je septembra 2015 ob obi-
:; " pomodi posodobila zeleznico med Prager- Orban ima raje éardas sku v Kopru dejal slovagki minister za pro-
~/ skim in HodoSem, kar je bil prvi pogoj, da gra- Za slovenske tire in pristani$ce pa se nezani- . met Dan Tok. Drugade od MadZarov si slo-
C dnja drugega tira iz Kopra sploh postane smi-  ma zgolj Madzarska, temve¢ tudi druge po-  vaska drZava menda ne more privosciti,dabi -
L selna. Paje $lo za postene zneske - 465 milijo-  budnice Jantarne poti. Slovaska je zanima-  podpirala gradnjo Zeleznice v Sloveniji; Tok

£ nov evrov; od tega je morala Slovenija sama  nje za Koper jasno pokazala #e v ¢asu vlade je pred dobrim letom in pol dejal, da bi drugi
L.
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Slovenija je brez centa madzarske pomoc¢i posodobila Zeleznico
med Pragerskim in Hodosem, ki je bila prvi pogoj za to, da
gradnja drugega tira iz Kopra sploh postane smiselna.

/

Zmogljivost Luke Koper mika tako Mad#Zarsko kot tudi Cesko, predvsem
zaradi njune avtomobilske industrije v zaledju./ Foto: Borut Krajnc

tir lahko zanimal kvedjemu njihove zaseb-
ne vlagatelje. Vendar to za zdaj ni mogodce,
saj zakon o gradnji drugega tira, ki ga je - ob

zgraZanju civilne druZbe, zbrane okoli eko-

potrebuje, saj je druzba pred dvema letoma
prevzela hrvasko pristanide Plode. Precej

pomembnejsaje za o navezavi Kopra

na Jantarno g rek drugega tira skupina

nomista Jozeta P. Damijana - v drzavni zbor
vlozila vlada, predvideva le moznost sode-
lovanja drugih drzav, ne pa zasebnih druzb.
\Gre za pogruntavicino, ki so jo na ministr-
s';nll_g_@@frastrukturo krstili za princip »jav-
no-ja rtnerstva« — profesor medna-
rgg_nih financ Mojmir Mrak pa jo je prejsnji
teden v oddaji Tar¢a na nacionalni televiziji
raztrgal kot popoln nesmisel.

Poleg madZarskega podjetja AR Adria
danes v Sloveniji posluje $e ena druzba, ki

podpira drugi tir za tuje prevoznike. Gre za
Eimol)

ki mu je 6. januarja uspelo pridobi-
ti licenco agencije za Zzelezni$ki promet za

AWT, ki prihaja iz Cegke, sicer pajo lastnisko
obvladuje poljski koncern PKP Cargo.

Gre zauveljavljeni imeni med evropski-
mi ZelezniSkimi prevozniki, Samo AWT raz-
polaga z vec kot 160 lokomotivami in ve¢ kot
pet tiso¢ tovornimi vagoni, vlasti pa ima tudi
velik zaledni terminal Ostrava-Paskov. Prav
zaradi tega je za Cehe sodelovanje z edinim
slovenskim pristani$¢em $e posebej zanimi-
vo, pravi Mesec: »AWT prek Luke Koper Ze sedaj
opravija prevoze; 2a zdaj na teden prepelje tri do
Stiri pave viakov z zabojniki in enega do dva pa-
ra z avtomobili, kar na leto znese skupaj pribli-
Zno 400 viakov v eno smer. Te Stevilke bi se lah-

prevoze po slovenskih tirih, Direktor Matja%
Mesec je potrdil, da podjetje uradno zasto-
pa tuja logista PPD in AWT, za katera »pred-
[ vsem skrbi za organizacijo prevozov in koordi-
| nactjo med prevozniki«. Prvi prihaja iz Hrva-
émenski infrastrukturi ne
vidi strateSke prioritete, pravi Mesec; na-
8i tiri so za PPD zanimivi predvsem kot po-
vezava z Italijo, koprskega pristanis¢a pa ne

ko tudi podvojile, &e bi bilo mogole organizirati
daljSe in tezje viake iz Kopra.« Direktor Primo-
la pojasnjuje, da se z odprtjem Jantarne po-
ti Cehom in Poljakom ponuja dragocena mo-
Znost preusmeritve blagovnih tokov, ki sedaj
potekajo pretezno prek severnih evropskih
pristanis¢, na traso, ki vodi iz Kopra. Kljub te-
mu se ne AWT ne Primol - drugace od Madza-
rov-s slovenskimi odlo¢evalci ne pogajata o
PV ssvello P ot beva ol

vlaganjih v drugi tir ali o vplivu na Luko Ko-
per, je Se zatrdil Mesec.

To potrjuje, da imajo pomembno bese-
do pri pogovorih s Cerarjevo vlado Madza-
ri, ki so zasnovali in na evropski ravni zlobi-
rali koridor Jantarna pot in ki sedaj prek vla-

| ganj v drugi tir oziroma projektno podetje
| 2TDK uresnicujejo staro Zeljo po izhodu na
» morje. Da o tem ne more biti nobenega dvo-
ma, izhaja tudi iz pogovora ministra Szijjar-
ta za madzarsko agencijo MTI, v katerem je

$o podporo projektu madFarske druhe vzpo-
stavile prisotnost v Luki Koper prek dolgoroénih

; / med drugim dejal, da »bodo v 2ameno za na-

n & pogodb o najemu ...« Za zgolj 200 milijonov

vpliv na zelezniSke poti od Kopra do Hodo-

$a, ki bodo skupaj pogoltnile slabi dve mili-
jardievrov, in prisla do nadzora vsaj nad de-

/ evrov bi tako Madzarska dobila odloéilen

& lom edinega slovenskega pristanisca.

_Jasno je namrec, da MadZarska ne bo

razmetavala denarja za slovenske tire, tem-
ve¢ bo vlagala vlogistiko, v vagone z drago-
cenim tovorom, ki edini ustvarjajo dodano
vrednost. Ta bo po teh nacrtih seveda kon-
i ¢alana Madzarskem, to nakazujejo tudi ne-
| uradne informacije, da so sosedje kapital-
ski vloZek v drugi tir Koper-Divaé¢a nekaj ¢a-
| sa pogojevali z vezanimi vlaganji Slovenije
| v Gysevov zaledni terminal v Sopronu, srcu
| Jantarne poti. V tem primeru bi Koper kljub
' drugemu tiru imel zgolj vlogo tranzitnega
pristani$¢a z omejenim dometom, ki bi za-
dovoljevalo le interese globokega zaledja

Toda kljub tak$nim igricam imata pre-
mier Cerar in pomemben del slovenske po-
litike Orbana in njegovo garnituro zelo v &-
slih - tudi ¢e Orban sam ni najbolj navdusen
nad Slovenci. »Moram rect, da so ti ljudje precej
bolj hladni od nas MadZarov. Dovolj je Ze, da Elo-
vek pogledanas narodni ples Cardas in ga primer-
Ja s slovenskimi,« je lani na Ze omenjenem sre-
¢anju z diplomati v Budimpesti te poudeval o
antropolo$kih posebnostih podalpskih ljud-
stev. Ter potarnal, da je »tegko najti skupmiime-
novalec teh dveh narodov«. Toda vse se da, e
se le hoce. No, ¢e jim uspe veliki met pri pro-
jektu drugega tira, bodo lahko v Budimpes§ti
do jutranjih ur poskakovali v ritmu ¢ardasa.
Morda se ga bodo do takrat dokonéno naudi-
li rudi nasi politiki, ki pri projektu drugega tira
nerodno, zato pa toliko vztrajneje plesejo, kot
Madzari godejo. x




